
Wszystko, co ciekawe - 
w llustracjcch Samoprzylepnych, 
do kolekcjonowania 

w specjalnie 
opracowanych zesiytach. 

* Poczet królów polskich 

* Samoloty, na których 
walczyli Polacy 

Gwiazdy muzyki 
rozrywkowej 

Polscy olimpijczycy 

* Kontynenty — Afryka 

* Stare samochody 
^ Ptaki Polski 

* Od Aten do Moskwy 

* Samochody wyścigowe 

* Inne w przygotowaniu 




NOWOŚĆ DLA KOLEKCJONERÓW 





















Autor: ALEKSANDER MARIAN ROSTOCKI 

Ilustracje samoprzylepne opracowol: BOHDAN . WRÓBLEWSKI 

* 

Rysunki: BOHDAN WRÓBLEWSKI 

Opracowanie graficzne: B02ENA CIESIELSKA-LESZCZYŃSKA 

Redaktor serii: ADAM JOŃCA 

Redaktor techrticzny: ANDRZEl BRONI AK 


Druk: Prasowe Zokłody Groficzne RSW „Prosa - Książka - Ruch" w Kosialmje 
Zam. 1442. Nakład 100 360. Format 20,5X18.5, S^93 


Przygotowanie do druku Ilustracji Somoprżylepnych; 

Dom Słowa Polskiego w Warszawie. 

Druk Ilustracji Samoprzylepnych! Lubelskie Zakłady Graficzne 






1 



1600 r. 

ŻAGLOWIEC STEVINA to 
jeszcze nie był samochód. Po- 
jozd ten raczej możno by nO’ 
iwoć łodzict żaglową no kołach. 
Simon Stevin, trochę uczony o 
trochę budowniczy stotkówi skon- 
struowoł około 1600 foku taki 
wehikuł, który nie miał co prow- 
da silnika, cle dzięki żaglowi 
sam się poruszoł. Miało to miej¬ 
sce na terenach obecnej Holan- 
^ dii. 





1670 r. 

WÓZEK FARFLERA ^ ludzie od 
nojdawnfejszych czasów szukali 
sposobu, oby zmechanizować 
przenoszenie się z miejsca na 
miejsce. Stefon Forller, ze- 
gormistrz i Norymbergią zbu¬ 
dował coś w rodioju wózka in¬ 
walidzkiego (miał sparaliżowa¬ 
ne nogi), nopędzanego ręcznie 
obracaną korbą. 


1678 r. 

MODEL VERBIESTA - roczej 
zobawka. niż pojozd użytecz¬ 
ny. Ferdynand Verbfest, z po¬ 
chód zen i o Belg^ zakonnik, który 
przebywał na dworze cesarza 
chińskiego, wszechstronny uczo¬ 
ny, zbudował moly modeł po¬ 
jazdu (ÓO cm długośctjr który 
som się poruszał napędzony pa¬ 
rą 'uderzającą w łopatki turbin¬ 
ki. 


ludzfe od dawna chcie- 
// zbudować pojozd, który 
by ffSam jezdiir\ Na/pierw 
do poruszonio różnych we¬ 
hikułów wykoriYstywaii 

zwierzęta, przeważnie ko¬ 
nie. Próbowali takie wyko- 
rzystoć siię w/atru^ tafc 
/ok ma to miejsce do dzi¬ 
siaj w żeg/orstwie, Usilo- 
woli napędzać pojazdy 
sprężynami takimi, jakie sq 
w zegarach, ale olbrzy¬ 
mich rozmiarów. Sfaroff si^ 
uwie/okrotnić si/ę m/ęśni 
/udzkich poprzez różnego 
fypu dźwignie, peda/y itp. 
Wszystko to /ednok nie 
dawało ria/Zepszych rezul¬ 
tatów. 

Dopiero wynalezienie 
m o szyny parowej w końcu 
XVIII wieku pozwoliio skon¬ 
struować pojazd samo¬ 
jezdny. Pierwszy taki po¬ 
jozd zbudowa/ kapitan 
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1770 r* 

OĄGNIK CUGNOTA - ten 
cl zi wacin/ pcłjdzd sam już 
jeździł. Mikołaj Cugnot, francu- 
ski inżynier wojskowy, skon¬ 
struował pierwszy no świecle 
wehikuł napędzony mosiynp pa¬ 
rową, też jego pomysłu. Był to 
ciągnik ortylefyjskL Rozwijał 
szybkość zaledwie 4-6 km/h ale 
stoi się pterwowzofent wszystkich 
samojezdnych pojózdów. 


wojsk francuskich - Miko¬ 
łaj Józef Cugnot. Czasy te 
były dla Francji bardzo 
burzliwe; panującym wów¬ 
czas był LudwtJr XV, jego 
nostępca Ludwifc XV/ zgingl 
na szafocie, wybuchła Re- 
wolucja Francuska, potem 
nosfafy rzgdy /S/apo/eona. 
Nie był to więc okres naj¬ 
lepszy do tworzenia wiel¬ 
kich wynalazków. Cugnot 
nie doczefeał 5/ę uznania 
współczesnych i zmarł w 
biedzie, a jego dzieło sta¬ 
ło się eksponatem muzeal¬ 
nym i do dzisiaj jest wy¬ 
stawiane w Muzeum Tech- 
niki w Poryżu. 

Czy jednak ciągnik arty¬ 
leryjski Cugnota można u- 
znać za pierwszy somo- 
chód? Na pewno był to 



ia03 I. 

DYLIŻANS TREYITHICKA - me- 

chanicy ongielscy uchodził; za 
najlepszych w tomtych czascch. 
Wielu z nich próbowało budo¬ 
wać dyfiionse no wzór zaprzę¬ 
gowych* ołe napędzane maszy¬ 
nami porowymi. Jednym z pierw¬ 
szych, który odniósł sukces w 
tym zakresie* był Ryszard Trevl- 
thick. Jego dyliżans parowy był 
pierwszym, który pokazał się na 
ulłcoch Londynu. 




t804 r. 

POJAZD DE RłVA2A - szuka¬ 
no takie i innych źródeł 
napędu nii moszyna parowa* 
tssac de Rlyoz* Szwajcar z po¬ 
chodzenia, kapiton wojsk nopo- 
ieońskicb* zbudowol prymitywny 
silnik wybuchowy, który zamon¬ 
tował do eksperymentalnego 
wózka. Wózek len przejechał 
zaledwie przez małe podwórko, 
ale doświadczenie się udało 
i de Rivaz uzyskał patent na 
swój wynaloiek. 
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BRYCZKA BOŻKA - nie tytko 
we Francji i w Anglii szu* 
kono rozwiqzanio problemu na¬ 
pędu mechanicznego pojazdów. 
Również na terenie Czech zno- 
lazł się genialny mechanik, kto* 
ry skonstruował udony pojazd 
wyposażony w dwucylindrowy sil¬ 
nik parowy. Joseph Bożek za¬ 
demonstrował swą samojeidną 
bryczkę w 1815 roku w Pradze- 




1828 r 

DYLIŻANS JAMESA - w Wiel¬ 
kiej Brytanii coraz bardziej 
roiwijotd się kamunikacjo pa¬ 
sażerska przy pomocy dyliżan* 
sów parowych. Były one coraz 
sprawniejsze. Ten piękny dyli¬ 
żans zbudowany przez Wiliioma 
Jomesa zabierał 16 pasażerów 
^ był wyposażony w silnik paro¬ 
wy o mocy około 18 KM. Roz¬ 
wijał szybkość do 20 km/h. 



1834 r. 

LOKOMOTYWA DIETZA - po¬ 
dejmowano róirłe koncepcje 
konstrukcyjne. Korol Dietr, Fran¬ 
cuz, uruchomił komurvikac)ę 
pasoierską na trasie Paryż - 
— Wersol przy pomocy przez sie¬ 
bie skonstruowane] lokomotywy 
i doczepionych do niej wago¬ 
nów. Pociąg ten nie poruszał 
się jednak po szynach, lecz po 
drodze. 



pierwszy samojeidny we- 
hikut ole w niczym jeszcze 
nie przypominać samocho¬ 
du. Jednakże geniainy je¬ 
go budowniczy udowodnij 
że samojezdne pojazdy nie 
sq ufop/g, że są możli¬ 
we do wykonanio. To za¬ 
siało niepolcó/ twórczy w 
umysłach wielu ówczesnych 
techn/feów. Zaczęto do na¬ 
pędu pojazdów stosować 
coraz to doskonalsze ma¬ 
szyny parowe. Poczgtfeowo 
budowano ma/e mode/e, 
wie/łfosci dużych zabawelf, 
o następnie po/awićy się 
wie/kie dy/rionse paro¬ 
we, moggce przewozić po 
fei/fcanoicie osób. 

Byi to początek XIX wie¬ 
ku. Najwięcej samojezd¬ 
nych dyliżansów powstało 
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1854 r. 



W Wielkiej Brytanii, gdzie 
wysoki poziom wiedzy priy- 
śpieszal rozwój przemysłu 
i techniki, W innych kra- 
* joch tez próbowano budo¬ 
wać pojazdy parowe na 
wzór angieiskich. Znane sq 
fofe/e fconstfullfcje we Fran- 
cji, we Włoszech, na tere¬ 
nie Czech, a także w Ame- 
ryce, 

Aie czy te dyliżanse moż¬ 
na uznać za pierwsze sa¬ 
mochody? Same jeździły, 
to prawda, a/e nie były 
jeszcze podobne do poja¬ 
zdów, fcfóre dzisiaj zapeł¬ 
niają nasze drogi i ulice 
miast Dyliżanse jeździły 
po drogach gruntowych 
trzęsąc się i rozlatując na 
nierównej nawierzchni. Szu¬ 
kając sposobów un/kn/ąc/o 


KARETA BORDlNO ^ pojaidy 

mechaniczne zociynat^ być co¬ 
raz bardziej znane i popularne. 
We Włoszech Vir 9 inio Bordi- 
nOi inżynier wojskowy, zbu¬ 
dował porę dyl i żon sów paro¬ 
wych na wiór angielski. Naj¬ 
bardziej udanym było kareta z 
silnikiem porowym, pokozono no 
obrazku, która zachowało się do 
dnta dzisiejszego w muzeum w 
Turynie. 


1862 I. ^ 

WÓZEK LENOIRA » Etienne 
Lenoire dokonał próby prze- 
ksztołcenio silniko parowego 
w stłnik spalinowy. Do cylindra 
zamiast pory wprowadził gaz 
świetlny, który zopalony iskrą 
wybuchał porusiojąc tłok. Ten 
silnik zastosował w prymitywnym 
wózku trzykołowym. Napęd był 
przenoszony przez łańcuch no 
tylną oś pojazdu. 


1873 I. 

DYLIŻANS BOLLEE - to już 
imierich epoki dyliżo-nsów po¬ 
rowych. Amadeusz Bollee, Fran¬ 
cuz, zbudował szereg dy¬ 
liżansów o nopędzie parowym, 
ale udoskonalonych w stosunku 
do poprzednich konstrukcji. Naj¬ 
bardziej znanym pojazdem był 
dyliżons naiwony przez konstruk¬ 
tora „fObeissante*' (posłuszny), 
który rozwijał prędkość do 40 
km/h i mógł przewozić 12 pa- 
sożerów. 
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1375 r. 

POJAZD MARCUSA - zaczyna 
się okres pojazdów z silnikiem 
spolsnowym* Siegfrśed Marcus, 
austriacki wynalazcOi zbudo¬ 
wał taki siinik i umieści! 
go w czterokołowym wozie o 
drewnianej konstrukcj]. Wóz 
ten pokazał się w 1875 roku na 
ulicach Wiednia, wzbudzając 
zrozumiole zainteresowanie. By¬ 
ła to jednak tylko eksperymen- 
toina przejażdżka. 




1B3I I. 


BREK DELAMARRE-DEBOUUE^ 
VjLLE — technicy byli zafascy^ 
nowani nowym wynalazkiem ja¬ 
ki stanowił silnik spalinowy. 
Próbowali go zastosować do 
napędu pojazdu. Francuz Edou- 
ord DeiGmarre*DebouUeville, 
naukowiec, wspólnie z tech¬ 
nikiem Malandln, skonstruo- 
vvall silnik na poliwo płyn¬ 
ne i wbudowali go do breku 
myśliwskiego. Na pojazd swój 
uzyskali patent. 



1835 r. 

TRZYKOŁOWIEC BENZA - Kc^ 
roi Benz jest uważany za jed¬ 
nego I dwóch (drugi to Dai- 
mler) twórców samochodu, W 
roku 1S85 zbudował trzYkolowy 
pojazd napędzany własnej kon¬ 
strukcji silnikiem 1-cylindrowym, 
czterosuwowym, o mocy 2/3 KM 
przy 300 obr./min. Było to 
pierwsze w pełni udane rozwią¬ 
zanie konstrukcyjne samojezd¬ 
nego pojazdu benzynowego. 


niedogodności wynofe- 
zlono szyny 1 dyUżanse pa¬ 
rowe przeobrazJ/y s/ę w lo¬ 
tom ofywy clggnpce wago¬ 
ny, Powsfalo kolei- Szybko 
się rozwijała, stanowigc 
konkurencją dla drogowych 
pojazdów parowych. 

I oto w na|bardz/e/ po¬ 
stępowym pod względem 
technicznym kraju, w 
Angin — następu krach ko¬ 
munikacji drogowe/. W 
J8Ó5 rofeu par/omenf an¬ 
gielski uchwali! przepisy, 
hóre na wiele lat wstrzy¬ 
mały rozwój budowy sa¬ 
mojezdnych pojazdów dro- 
' gowych. Przepisy fe, na¬ 
zwane „Red flag act" (u- 
sława o czerwonej chorą¬ 
giewce), zowlero/y między 
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t886 r. 

ZMOTORYZOWANY POWÓZ 
DAIMLERA — w tym samym 
czasie co Benz pracował nod 
zmotoryzowaniem pojazdu Got- 
fieb Darmier, W 1065 roku 
skonstruował on udany sitnlki 
który lostosowol do napędu mo^ 
tocyklo, W 1S86 roku wmonto¬ 
wał go do powozu. W ten spo¬ 
sób został zbudowany pierwszy 
zmotoryzowany wehikuł. Srfntk 
czterosuwowy miol moc T,1 KM, 



/nnymi nostępu/Qce posto- 
now/enia; 

— lokomotywy drogowe fto 
znaczy wszystkie samo- 
bieżne pojazdy) muszę 
być obsiugiwone co no/- 
mniej przez trzy osoby, 
a w przypadku docze¬ 
pienia więcej niż dwóch 
wagonów lub powozów 
fto znoczy przyczep), 
czwarto musi się opie¬ 
kować tymi poyazdomj; 
" jedna z wymienionych 
poprzednio osób ma iść 
co najmniej 60 yardów 
fczyli około 50 metrów) 
przed /offomotywg, nio- 
sqc czerwoną chorg* 
giewkę i ostrzegając in¬ 
nych użytkowników dro¬ 
gi o zbliżaniu się loko¬ 
motywy; 



188B r, 

TRZYKOŁOWIEC 5ERPOLLETA - 
nopąd porowy nie dawał zo 
wygranq. Silnik porowy został 
udoskonatony, Fonatycznym zwo¬ 
lennikiem tego rodzoju na¬ 
pędu był Francuz Lepn Serpo- 
Ifet Zbudował oą trzykołowieci 
wyposozony w unowocześniony 
siinfk porowy 2-cylindrowy, dzię¬ 
ki któremu pojazd ten mógł roz^ 
wijać prędkość około 2Ó km/H, 



1889 r, 

UDOSKONALONY DAIMIER - 
po pierwszych udanych ekspery- 
nrientoch Doimler buduje co¬ 
raz bardziej udoskonoione po- 
joidy. Skonstruowany przez nie* 
go w 1889 roku model ,t5tahł- 
rad-Wogen*' miał juz 2-cylmdfo- 
wy silnik, czterosuwowy z widla- 
sfym układem cylindrów o po¬ 
jemności 565 cm* i mocy 1,6 
KM przy 900 obr.^mJn, 
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\m r. 

PANHARD-LEVASSOR - fran¬ 
cuska firma Ponhard-Leva* 
ssor zakupiła licencję na pro¬ 
dukcję silników Daimiero. Roz- 
począwszy wytwarzanie tego ty¬ 
pu silników skonstruowano w 
warsztatach tej firmy również 
pojazdy który był napędzany sil¬ 
nikiem 2-cylindfowym systemu 
Daimiera- Firma Panhard-Le- 
vassor produkowała samochody 
w latach 1889-19Ó7. 




1893 r. 

BENZ ,.VICTORIA^' - podobnie 
jak i Daimjer, Benz także 
unowocześniał swoje konstruk¬ 
cje* W roku 1893 ukazał się no¬ 
wy powóz motorowy Benza, któ¬ 
ry został przez niego nazwany 
i,Vlctorio*', Był on wyposażony w 
silnik 1-cylindrowy o pojemności 
2900 cm3 i różnej mocy od 3 do 
5 KM, w zależności od liczby 
obrotów. 



1893 r 


POWOZIK MOTOROWY DUR- 
YEA - w Amperyce budowę 
zmotoryzowanych pojazdów roz¬ 
poczęto nieco później niż w Eu¬ 
ropie, Pierwszą udaną konstruk¬ 
cją w USA był powozik, do któ¬ 
rego Korol Duryea wmontował 
przez siebie zbudowany silnik 
spalinowy, 1-cylindrowy, cztero- 
suwowy, o mocy 4 KM, Cały po¬ 
jazd wraz z silnikiem ważył za¬ 
ledwie około 340 kg. 



— każda iokomotywa dro¬ 
gowa rna być natych¬ 
miast zatrzymana, gdy 
zażądają tego {udzie 
prowadzący konie, po¬ 
wożący pojOzcfami za¬ 
przęgowymi, /ab /odqcy 
wierzchem; 

- szybicoić poruszania się 
lokomotywy po drodze 
publicznej ogranicza się 
do 4 mil/godzinę (oko- 
io 6,5 /ęm/h), a w osfed- 
/ach do dwóch mi//go- 
dzinę fnieco/e 3,5 fcm/h). 

Postanowienia te/ usta¬ 
wy ziogodzane zostały do¬ 
piero w przeszło 30 lat 
później - w T89Ó ro/<n. 

W drugiej połowie XfX 
wie/ru nastgpi/ zmierzch e- 
po/ri dyliżansów parowych 
nie tylko no Wyspach Bry- 
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1894 r. 



f/jisk/ch, o/e w co/e/ Euro¬ 
p/e. W Stanach Zjedno¬ 
czonych ze wzglądu na 
bardzo zh drogi nigdy 
przedtem nie rozwinęła się 
tego typu komunikacjo. 

Już w czasach, gdy ma¬ 
szyna parowa, jako środek 
napędowy triumfowała 
i wydawało się, że jest to 
niezaprzeczalna przyszłość 
wszelkiego typu nopęcfów, 
ntekfórzy konstruktorzy 
pfremyś//wa// nod zbudo¬ 
waniem silnika bardziej 
wydajnego. Wysuwano 
śmiałe koncepcje silnika 
wybuchowego. Zaczęto 
prowadzić próby z gazem 
świetlnym. Jeszcze w cza¬ 
sach nopo/eońsk/ch Vo/to 
demonstrowo/ p/sto/ef, o 
w/ośc/w/e ormaffcę, która 


BRYCZKA HAYNESA - drugim 

pionierem budowy pojazdów 
silnikowych w USA był Ełwood 
HayneSi z wykształcenia che¬ 
mik I biolog. Zaprojektował 
on i zrealizował przy pomocy 
warsztatu braci Apperson, budo¬ 
wę czterokołowej bryczki, wypo* 
sozonej w 1-cylindrowy silnik 
spalinowy, czterosuwowy o mo¬ 
cy 1 KM. Silnik ten umieszczo¬ 
ny był z tyłu pojazdu. 



1&94 r. 


PEUGEOT — firmo Ponhord- 
-Levasśor produkowała silniki 
spoi i nowe według Koencji 
Daimlero, jednak nie wszystkie 
części do nich mogło wykonać 
soma; dostarczała je firma Peu¬ 
geot, produkująco rowery, W 
T894 roku Peugeot zastosował 
wspomniany silnik do zbudowa¬ 
nego przez siebie powozu. Był 
to pienwszy samojaid znonej do 
dziś marki Peugeot 



1896 r. 


PIERWSZY FORD - Henryk 
Ford, syn niezbyt zamożnego 
farmera, mechonik-samouk, po 
przejściu praktyki w różnych 
warsitotach skonstruował w 1896 
roku moły wózek na 4 kołach 
rowerowych, do którego wbudo- 
woł silnik przez siebie skonstruo- 
wony :i wykonany. Byt to sil¬ 
nik 2-cyfindrowy o leżgcych cy¬ 
lindrach. Silnik miał moc 4 KM, 
a pojazd osiggał prędkość do 
30 km/h. 
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mj r. 

ANGIELSKI DAIMLER - po¬ 
dobnie jak Francuzi, również 
Anglicy zakupili od Daimiera 
licencja na jego udany silnik* 
W JTiieścje Coventry powstała fa* 
bryka, która zaczęła budować 
,,samojazdy” z tym silnikiem* By¬ 
ły to pierwsze samochody pro¬ 
dukowane w Wielkiej Brytanii, 
która tak jak i Stany Zjednoczo¬ 
ne była opóźniona w rozwoju 
motoryzacji. 



1097 r. 

CZESKI „PRESIDENT- - fabryka 
wagonów w Koprzywnicy (Cze¬ 
chy) zbudowała w 1897 roku 
powóz motorowy zaprojekto¬ 
wany przez znanego później 
konstruktora Ledwinkę, nazwany 
,,President”* Pojazd ten, o cał¬ 
kowicie oryginalnym l udanym 
rozwigzaniu konstrukcyjnym, był 
wyposażony w S-konny, 2-cy!In- 
drowy silnik Benza* Był to pro¬ 
toplasta dzisiejszej Tatry. 



1898 r* 

PAROWY STANLEY - chociaż 
silnik spalinowy został ogólnie 
uznany zo nojlepszy do no- 
pędu pojazdów, to Jednak byh 
jeszcze zwolennicy parowego* 
Zwłaszcza w Stanach Zjednoczo¬ 
nych, Wybitnymi konstruktorami 
pojazdów i silników parowych 
byli bracia-bliźnlocy Stanley, 
którzy w 1898 roku zbudowali 
swojq pierwszg parową bryczkę. 



dzia/a/a dz/ęfci w/asciwoś- 
etom w/buchowym gazu* 
Siwajcor de Rivaz — w 
roku 1804 zbudował nawet 
stinik oparty na zasadach 
wynikających z doświadczeń 
Vo!ty. 

Później Francuz Lenoire 
skonstruował silnik gazowy 
działający juz zupetofe do¬ 
brze. N/em/ec Ofto udo- 
s/fono/j# te silniki lostaso- 
wał do n/ch pa/iwo p/yn- 
ne, wprowodzii układ 4-su- 
wowy, opracowany feore- 
tyczn/e przez Froncuza 
Beau de Rochasa i przy- 
stąpił do ich produkcji w 
s(ra// przGrnysfowe/. 6y/y fo 
jednafc sf/nifr? nada/qce się 
do napędu różnych urzg- 
dzeń w iabrykacb, ehk- 
irowniachf m/ynacb, ofe 
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1898 r. 

De DION- BOUTOM - firma 
De Dion-^Bouton należy do 
jednych z najstarszych produ¬ 
centów pojazdów we Froncji. 
Poczgtkowo produkowała samo¬ 
chody parowe. W 1898 rokUi 
między Innymi, budowała zmoto¬ 
ryzowane powozy z nadwoziem 
zwanym „vis-a-vis'^ (czyli twarza¬ 
mi do siebie). Wozy te były wy¬ 
posażone w silnik spalinowy 2- 
-cylindrowy o mocy 4,5 KM włas¬ 
nej konstrukcji firmy. 


n/e do napędu po/ozdów. 
Co prawda de R/voz, Le- 
no/re / inn/ próbował/ za¬ 
stosować s/inffc/ wybucho¬ 
we swojej konstrukcji do 
prymitywnych pojazdów, 
ale byfy fo ty/łfo doiwiad- 
* czenia i eksperymenty. 

W roku 1875 wiedeńczyk 
Siegfried Marcus, po w/e- 
/u doc/elfon/ach, próbach 
/ doświadczenfoch zbudo- 
wa/ pojazd 4-feołowy na¬ 
pędzany s//n/fefem spaf/no- 
wym ^ wiasfiej konstrukcji, 
Pojazd ten jeździł ulicami 
Wiednia. Było to juz wiel¬ 
kie osiągnięcie, zwłaszcza, 
ie w swym weh/kuJe Mar- 
cus zastosował w/e/e no¬ 
watorskich rozwiązań tech¬ 
nicznych. Pojazd Morcuso 
przetrwał do^ naszych cza- 



1898 f. 

LUTZMAN-OPEL ^ Lutzman był 
konstruktorem niemieckim, któ¬ 
ry zaprojektował pojazd silni¬ 
kowy, o następnie zbudowa¬ 
ny prototyp eksponował na wy¬ 
stawie w Berlinie. Firma Opel 
zokupifa tę konstrukcję i rozpo¬ 
częła produkcję tych wozów. Sil¬ 
nik 1-cylindrowy o pojemności 
2,1 I I mocy 4 KM. 



T898 r. 

SAURER — szwajcarska fabry- 
ka silników Saurer w 1893 
roku rozpoczęła produkcję 
mojozdów”. Pierwszy model był 
nopędzany silnEkiem 1-cylindro¬ 
wym, o pojemności 3140 cm® 
i mocy 6 KM, umieszczonym z 
tyłu i napędzającym tylne koła. 
Model ten był wyprodukowany 
w kilku egzemplarzach. 
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1399 r. 


PIERWSZY FIAT — wioska fir¬ 
ma FIAT (Fabbrica Italia na 
Automobili Tofino) powstała w 
1S99 roku i w tymże roku uru¬ 
chomiła produkcję pierwszego 
modełu swojej marki. Samochód 
ten byl skonstruowany przez 
Aristida Facctoli. Pojazd byl 
wyposażony w 2-cylindrowy sil¬ 
nik o pojemności 679 cm'* i mo¬ 
cy 4 KM przy 400 obr./min. 










1899 r. 

PIERWSZY RENAULT ^ Louis 
Renault od najwcześniejszej 
młodości wykazywał niesłychane 
zainteresowanie mechaniką. Ma¬ 
jąc 21 łat wspólnie z bratem 
skonstruował bo rdzo udany mo¬ 
del pojazdu silnikowego, w 
którym zastosowano pierwotnie 
l-cylindrowy silnik De Dlon-Bau- 
lon. Pojazd ten miał napęd po 
roz pierwszy przenoszony walem 
pędnym. 


1899 f. 

PAC KARD — w Ameryce coraz 
więcej uzdolnionych techników 
budowało pojazdy silnikowe. 
Jednym z nich był James 
Packardi który w 1899 roku 
skonstruował dwuosobowy, lekki 
powozik, zaopatrzony w 1-cylin¬ 
drowy lezący silnik o pojemności 
1336 cm* i mocy 9 Kl^l przy 
800 obr./mln. ,,Sornoiazd" ten 
rozwijał prędkość do 30 km/h. 



s6vv. Jesl pnechowywany 
w muzeum w Wiedniu, 
jednakże md wmonfowatiy 
inny silnik niż ten, który 
go napędza! przed prze¬ 
szło JOO /dly. Chj^ba moż¬ 
no by go uznać za pierw¬ 
szy samochód, gdyby nie 
byl to /ednorazoiyy ekspe¬ 
ryment I gdybyśmy wie¬ 
dzieli Jakim silnikiem kyl 
naprawdę napędzony. 

W 1S85 roicu dwaj nie¬ 
mieccy technicy, pracujący 
n/ezo'ein/e od siebie f 
wzajemnie się n/e znający, 
niemci jednocześnie zbu¬ 
dowali sf/nilc/ spo/lnowe 

iT 

no pa/iwo pl/nne / wmon¬ 
towali te si/n/kl do pojaz¬ 
dów. Byli to Doim/er 
I Benz. Daimier swój sil¬ 
nik zainstalował w wehl- 
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kule, przy pominą jocym mo- 
tocy/</, o Benz w trójko- 
łowcu przez siebie skon¬ 
struowanym. 

W następnych /afach o- 
baj już produkowali po¬ 
jazdy czterokołowe napę¬ 
dzane silnikami spalinowy¬ 
mi i tak powstały dwie 
znane marki samochodów: 
firma Daimier i firmo 
Benz, które w 40 lat póź¬ 
niej pofgczyfy się w /ednc 
— Daimier-Benz. Fakt ten 
można by uważać za po¬ 
czątek motoryzacji, a po¬ 
jazdy zbudowane przez 
Daim/era i Bonza za 
pierwsze samochody, gdy¬ 
by... nie były to jeszcze 
przez szereg lat po prostu 
zmotoryzowane pojazdy za¬ 
przęgowe. 


1900 r. 

i 

NAPIER — w Wielkiej Brytanii 
I również zaczęły rozwijać się 

! rodzime konstrukcje, W roku 

I 1900 fabryka Napier prodtiku- 

jqca poprzednio wagi precyzyj- 
; ne, rozpoczęła produkcję samo¬ 

chodów konstrukcji Edgea. Była to 
I bardzo udano konstrukcja. Sil- 

j ntk 2-cylindrowy o mocy 8 KM, 

Samochody morki Nopier były 
f produkowone w fotach 1900- 

i -1924, 

i 



1900 f. 


PIERWSZY MERCEDES ^ firma 
Daimier w roku 1900 wypuści¬ 
ła model samochodu o in¬ 
nym kształcie niź dotychczas 
budowane pojozdy motorowe. 
Model ten nozwono „Mercedes” 
-* na cześć córki dyrektora han¬ 
dlowego firmy, Jellinko, Samo¬ 
chód miał silnik 4-cylindrowy o 
mocy 35 KM przy 1000 obn/rnrn. 



1900 r. 

ELEKTRYCZNY PIEPER ^ poza 
używanymi do nopędu pojaz¬ 
dów silnikami spalinowymi i pa¬ 
rowymi, stosowano także sil¬ 
niki elektryczne. Oto dwuosobo¬ 
wy powoź(k z napędem elektry¬ 
cznym produkcji belgijskie], Elek- 
tromobil ten mógł przejechać 
bez ładowonia akumulatorów 
około 80 km. Rozwijał prędkość 
około 20 km/h* Firma istniała w 
latach 1899^1903* 
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1901 r. 


( 



GEORGE-RICHARO pojoidy 
o takim wyglądzie już zanikały. 
Ten był j^fiynn z ostatnichp 
a typowym kształcie wehi¬ 
kułu zoprzągowego, chociaż byt 
wyposażony w 2-CYtmdrowy sil¬ 
nik spalinowy o mocy 10 KM 
przy 1500 obn/min. i rozwijał 
prędkość do 50 km/h. Pod tą 
morką produkowano pojazdy 
dość krótko. Od 1903 roku polą< 
czyta się ona z tnną firmą fran¬ 
cuską — Brasier. 



1901 r 


DARRACO MODEL „H** - byt 
to samochód francuski. Wyglą¬ 
dem swym w niczym nie przy¬ 
pominał pojazdu zaprzęgowe^ 
go. Miot silnik 1-cylindrowy o po^ 
jemności 7fi5 cm® i mocy 6^/2 
Napęd na tylne koła był 
przenoszony już watem pędnym; 
Sterowanie las odbywoło się ta 
pomocą koło kierowniczegOr pod 
którym była umieszczona dzwig^ 
nia zmiany biegów. 



1902 r, 

OLDSMOBILE MODEL .COUR- 
VED DASH" — model ten moż¬ 
na określić jako pierwszy po¬ 
pularny samochód w Ameryce* 
Był io mołyi zgrabny wózek 
dwuosobowYi napędzany l^cy- 
Ifndrowym silnikiem o mocy 7 KM, 
umieszczonym z tyłu. Rozwijał 
prędkość do 30 km/h, Somochód 
taki można obejrzeć w Muzeum 
Techniki w Warszawie 



Dopiero później powozy, 
hrycikii breki i #nne tego 
typu weh/ku/y z doczepfo* 
nym siinikiem spolinowymt 
zaczęły się pneksztołcoć w 
samoistne o odrębnym 
charakterze pojazdy, 1 tak 
około 1900 roku narodził 
się prawdziwy samochód. 
Nim jednak to nastąpiło, 
zarówno konstruktorów jak 
i przeciętnych ludzi pas/o- 
nowof problem, który z na¬ 
pędów jest noj/epszy, któ¬ 
ry no;7epfe/ noda/e sfę do 
poruszonlo po/ozdu drogo¬ 
wego. Bo chociaż sflnik 
spa/lnowy sta/ się foktem, 
to Jednak dymif, hafoso: 
woK no i niektórzy od nos?/i 
sfę z rezerwą do urządze¬ 
nia, w którym co chwi/ę 
następował wybuch. Tym- 
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^9Q2 r< 

PAROWY GARD N ER-S ERPOL- 
LET — jesici€ jeden pojazd 
o nopędile parowym. Skonstruo¬ 
wany przez Leona Serpolleta, 
którego pierwszy pojazd był juz 
przedstayjiony. Późnie] Serpoilet 
związał s\ą z Amerykaninem 
Gardnerem I pod wspóiną fir¬ 
mą produkowaii pojazdy paro¬ 
we, Tu pokazany miał sjinik 4- 
-cyiindrowy o mocy 6 KM. 


czasem udos (eona lany 

przez 100 lot si/n/fe parowy 
w końcu X/X iv/e!(u stal się 
maszyna nialo, sprowna, 
dosfeonoie nadajoeg się 
do napędzonia nfewfe//c/ch 
pojazdów i idobyi sobfe 
w/eIu 2 wolenn/ów. 

Zjawit s/ę jeszcze trzeci 
/^onirurent - silnik efek- 
tryczny. Bezszumny, bez- 
wonny, wspaniale nadawat 
się do napędu pojazdów. 
Toteż coraz częściej byf 
stosowany, zwłaszcza w 
mlasłocfi; e/ektromobi/e 
pe/n/ly funkcje taksówek. 

Za każdym rodzajem 
napędu wiele byfo g/osów 
pozytywnych / koźdy z nich 
posiada/ swoich przeciwni¬ 
ków. Polemiki w prasie by¬ 
ły zażarte. 



1903 r. 

AUTOCAR - amerykański sa¬ 
mochód, le stosowonym wów¬ 
czas dziwnym dachem w for¬ 
mie baldachimu^ miof umiesz¬ 
czony z przodu silnik 2-cylin- 
drowy, o mocy 10 KM, lezący 
wzdłuż osi pojazdu. Szybkość 
maksymalna oslągona przez po¬ 
jazd wynosiła 40 km/h. Samo¬ 
chód ten kosztował wówczas 
1700 dolarów. 



1904 f. 

WOLSELEY - or/glnainy an¬ 
gielski dwuosobowy samo¬ 
chód skonstruowany przez Her¬ 
berta AustinOj miał 1‘cylindrowy 
silnik o pojemności 1300 cm®. 
Widoczna wężownica dookoła 
maski to chłodnico. W później¬ 
szych lotach konstruktor założył 
własną firmę, w któro] b/ły pro¬ 
dukowane samochody noszące 
jego nazwisko jako morkę. 
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190 5 t. 


SPYKER — coraz Mczniejsie 
kraje rozpoczynały budowę sa¬ 
mochodów. Między innymi pró¬ 
bę uruchomienia własnej pro¬ 
dukcji podjęła Holandia. Firma 
Spyker powstała w 1899 
i istniała do 1925 roku. W 1905 
roku wypuściła model z silnikiem 
4-cylindrowym o pojemności 
2546 cm®. Był to samochód o 
charakterze luksusowym. 



1905 r. 

BIANCHi - Włosi zawsze 
byli mistrzami w zakresie ory¬ 
ginalnych I pięknych linii 
nadwozi. Przykładem tego może 
być model samochodu Bionchr 
z 1905 roku» który posiada nad¬ 
wozie typu ,,limousine'\ Jest to 
kareta zamknięta dla posaże- 
rów^ a otwarto dfa kierowcy. Sil¬ 
nik 4-cyIindrowy posiada! moc 
30 KM. 



1906 r. 

LAURIN & KLEMENT - ma¬ 
ły czeski dwuosobowy samo- 
chódj model „yoiturette", wypo¬ 
sażony w silnik 2-Gylindrowy o 
pojemności 1005 cm* 1 mocy 7 KM 
Jest to protoplasto obecnej 
Skody". Firmo Lourin & Kle- 
ment powstała w 1894 roku w 
Mlada Boleslav. Początkowo 
produkowała rowery, później mo¬ 
tocykle, ai wreszcie samochody, 
które, stały się znane na całym 
świecie. 




D/o przekonania się, ja¬ 
ki napęd jesf najlepszy, z 
inicjatywy francuskiego 
dziennikarza Oiffarda je¬ 
den z poczytnych poryskicfi 
dzienników zorganizowo/ w 
J894 roku jazdą konkurso¬ 
wą pojazdów z różnym na¬ 
pędem. Podstawowym wa¬ 
runkiem regij/ominu tego 
pierwszego rojdu było o- 
sipgniącie średniej pręd¬ 
kości nie mniejszej niż 
12,5 km/h no trasie z Pary¬ 
ża do Rouen o diugości 
126 km. Pojazd biorący u- 
dziai w konkursie musiaf 
byó samojezdny. Warunek 
ten elirninowoi udział po¬ 
jazdów z zaprzęgiem kon¬ 
nym, które w tym konkur¬ 
sie mioty duże szanse oko- 
zcć s/ę .naj/spszym/, ku rn- 
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1907 f. 


ROLLS-ROYCE MODEL ,,SIL^ 
VER GHOSr - do diislctj £□- 
mochody RoHs-Royce sq uzna¬ 
wane za najlepsze nc śwJecie. 
Sq to wozy angielskie. Praw* 
dziwg fewelacjg był model 
,,Silv^er GhosL* (Srebrny duch) 
produkowany od 1907 do 1925 
roku. Miał on ó-cylindrowy sil¬ 
nik o pojemności ponad 7 I 
i mocy 40—50 KM. Rozwifoł pręd¬ 
kość do 130 km/li. 


dosci iv/elu przecwn/lców 
dfogowych poiozdów zmo- 
toryzowanych, 

Do fconłfursu zgiosih sfę 
oz 102 zawodników, co 
świadciyfo o zamteresowa- 
n/u tymj co dzisiaj noiy- 
womy motoryzację. Wśród 
zgfosionych by/o 38 po¬ 
jazdów benzynowych, 29 
parowych, 5 efektrycinych, 
reszta las z innym/ rodza¬ 
jami napędów, o wśród 
n/ch o s/ini/cach dz/ało/Q' 
cych na sprężone powie¬ 
trze oraz wiele pedo/ow- 
ców poruszonych s/(q mięś¬ 
ni feierowcy f posażerów. 
Mimo tak dużej ilości 
zgłoszeń, w określonym 
dniu stawiło się zoledwie 
26 pojazdów, z Icfórych o- 
stafeczn/e wyslortowoio 2h 



190J r. 


FORD MODEL „r - jest 
to modet samochodu, który 
po rai pierwszy byt wytwa¬ 
rzany masowo* W ciqgu 20 lał 
jego produkcji (190S-1927) wy¬ 
produkowano 15 milionów eg¬ 
zemplarzy modelu Stał się 

nieomai symbolem motoryzacji 
Tani i dostępny dla wszystkich 
zmotoryzował Amerykę. Miał 4- 
"Cylindrowy silnik o pojemności 
2890 cm* i mocy 20-22 KM 
Był również znany w Polsce* 



1909 r. 

PICCOLO MODEL „MOBBEL" « 
od czasu gdy pojawiły się 
pierwsze samojazdy, zaczęto 
budowoó pojazdy coraz więk-* 
sze 1 ^ coraz cięższe. Szuka¬ 
no jednakże rozwiqzań konstruk¬ 
cyjnych małych, lekkich i tcirilch 
samochodów- Przyklodem teoc 
może być niemiecki Piccolo mo* 
del „Mobbei” z 1 -‘Cylindrowym 
Silnikiem o pojemności ó49 cm*. 


ló 
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1910 r 



VABIS “ w Szwecji pfóby 
uruchom ienio własnej produk¬ 
cji, Ol do drugiej wojny świato¬ 
we], nie przynosiły sukcesów. Po¬ 
rę firm zajmujących się budo¬ 
wą pojozdów, produkowało je 
w niewieikich ilościach. Firma 
Vobis z 1910 roku .wypuściło 
model soirdnego somochodu, 
ale ba«lro drogiegOp z silnikiem 
4-cylmdrowym - o pojemności 
200i0 cm*. Później firma ta po¬ 
łączyła się 2 firmą Sconia. 



1911 r. 


VAUXHALL MODEL ..PRINZ 
HENRY'* — w 1910 roku w za¬ 
wodach sportowych o Puchar 
Księcki Henryka (brota ce- 
sorzo Wiihelma) dobre miej¬ 
sce zajęły sportowe samochody 
marki VauxhoU. W następnym 
roku samochody tego modelu 
zostały narwane „Prini Henry'* 
(Książę Henryk)* Mioty one sil¬ 
nik 4'cylindrowy o pojemności 
3000 cm®. 



1912 f. 


FJAT MODEL ppZERO" - po 12 
lotach istnienia firma FIAT 
była juz znana, r ceniona 
na całym świecie* W 1912 roku 
wypuszczono nowy model FIATA, 
który został nazwony „Zero". 
Był to samochód średniej klasy 
z silnikiem 4-cylindrowym o po¬ 
jemność 1847 cm* t mocy 19 KM 
Model ten był pierwszym, który 
włoska firma produkowała w 
stosunkowo dużych serloch* 



Pierwszy do mefy przyje¬ 
chał pojazd porowy, zbu¬ 
dowany przez firmę De 
Dion-Bouton, cięgngcy wy* 
godny powóz. Zosfa/ on 
/ednofc zdyskwafifikowony 
ho potraktowano go jako 
cfqgn/fe, a nie pojazd sa* 
mojezdny, co było wymo- 
giem regulaminu. 

Po dysfcwa//f/koq/ tego 
wehffeu/u okazało się, ze 
na/7epsze wyn/fc/ uzyskały 
wszystkie pojazdy z benzy¬ 
nowym s//n/k/em spo/Jno- 
wym, a zwłaszcza froncu* 
skie zmotoryzowone powo¬ 
zy morek Peugeot i Pan- 
ł7ard-Le\/Qssor, /ffóre os/gg- 
nę/y irednig prędkość 20 
km/h. Samochody obu 
tych firm były wyposażone 
w silniki produkowane 
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1913 f. 



CL^MENT-BAYARD ^ dwuosobo^ 
wy Gement-Bayard z 1913 roku 
rniai silnik 4-cylindrQwy o po¬ 
jemności 2000 cm* 1 10 - 

plonem i Iskrownika wysO' 
kiego napięcia 1 3-biegowq! 
skrzynkę p rzekła dniowg z bie¬ 
giem tylnym. Chłodnico o duiycb 
wym-iorach urnieszczona była la 
silnikiem, podobnie jak w so- 
mochodach Renault produkowa¬ 
nych w tamtych ciasoch* 


przez warsitoty Ponbard- 
-Lerassor, według f/cencj/ 
Daim/ero, 

S/łnffc społ/nowy zwyc/ę^ 
zyl. Coraz więcej produ¬ 
centów pojazdów parowych 
zaczęio przestawiać swq 
produkcję na silniki spali¬ 
nowe. Nastała epoka mo- 
foryzacji. friumfa/ny po¬ 
chód (a w/aicfwia jazda) 
samochodów z silnJkami 
benzynowymi 

Wcale to jednak nie 
znaczy, ie fnne napędy 
lostaty co/lcowicie wye/imf* 
nowane. Samochody paro- 
we były produkowane jesz- 
cie przez długi okres cza¬ 
su, 02 do fot Irzydziesfych 
— co prowdo w niewief- 
kfch i/oiciach, Zna/dowoly 
one nabywców i miały 



1914 r. 

LANCIA MODEL „THETA" - 
Yincenio Loncia, wspaniały 
konstruktor, zaczynał swoją ka¬ 
rierę jako wyścigowy kierow¬ 
co fabryczny w firmie FIAT. Od¬ 
niósł wiele sukcesów spoftowych. 
W 1906 roku założył własne 
przedsiębiorstwo. Produkowany 
w 1914 roku model „Theta"' 
miał 4-cyłindrowy silnik o pojem¬ 
ności 4940 cm^ i mocy 70 KM. 
W ciągu 2 lat wyprodukowano 
1700 egzempłarzy tego modelu. 



1915 r. 

DODGE — bracia Dodge byti 
wspólnikami Forda w pierw- 
szyni okresie jego dzialolnoścl. 
Sprzedawszy akcje fordowskie 
założyli w 1914 roku własną fir¬ 
mę. Prezentowony model był je¬ 
dnym z pierwszych nnodeli pro¬ 
dukowanych przez firmę Dodge. 
Wóz ten miał dwudrzwiowe nad¬ 
wozie zamknięte I wyposażony 
byt w silnik 4-cyltndrowy o po- 
jemn.oici 3673 cm* i mocy 35 KM, 
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■ - .. . ■r9ia f, 

BRiSCOE " tak jok firmę Dod- 
ger tę równiei lałoiyli bra^ 
cia: Benjamin i Frank Brlscosi 
w 1914 roku. Przed tym współ- 
procowaii i Jony mi fabrykami sa¬ 
mochodów w Stanoch Zjedno¬ 
czonych. Produkowony w 1916 
roku model był nadzwyczaj ty¬ 
powym wozem z tego okresu- Nad¬ 
wozie otwarte, torpedo, 5-oso* 
bowe. Silnik 4-cylmdrowy o po¬ 
jemności 2500 cm* i mocy 16 KM, 
Prędkość do 80 km/h. 




t?1.? I*. 

BREWSTER ^ w czasie pierw¬ 
szej wojny światowej, tin, w 
latach 1914—1918, w Europie 
prawie żadna firma nie wypu¬ 
szczała nowych modeli samo¬ 
chodów osobowych. Natomiast 
w Stanoch Zjednoczonych poka¬ 
zywały sią i nowe firmy i nowe 
modele. Samochody Brewster 
były produkowane od 1915 roku. 
Model z 1917 roku miał orygi¬ 
nalne luksusowe nadwozie i był 
wyposażony w silnik beiiaworo- 
wy, 4-cyllndrowy o mocy 60 KM. 


1918 r, 

AUSTRO-DAIMLER - to firma 
założona jeszcze w 1699 roku 
przez Gotliebe Daimlera, ko¬ 
lo Wiednia w Austrii, Jej dy¬ 
rektorem technicznym był Ferdy¬ 
nand Porsche, słynny konstruk¬ 
tor. W 1914 roku zbudował on 
kolejny model nazwany „Alpine'^ 
lub „20/30 HP'. Był to wóz o 
wyglądzie sportowym, miał sil¬ 
nik 4-cy!mdrowy o pojemności 
3560 cm^. Model ten był produ¬ 
kowany jeszcze w 1918 roku. 




swoich jwolenn/lców, 

zwłaszcza w Stanach Zjed¬ 
noczonych. Do dzisioj zaś 
sq wytwarzane etekiromo- 
bile I mówi s/ej nawet o 
nich, /o(co o przysz/ości 
motoryzoc/l. 

Po opisanym wyścigu 
nasfcjp/j oftres Intensyw¬ 
nych usprawnień samego 
pojazdu f Jego silnika. 
Każdy rok przynosił zmia¬ 
ny. Nie tylko widoczne no 
zewnętrz, w budowie i li¬ 
nii nadwozia, ale również 
w jego wszystitich mecha- 
nizmoch. 

W łSSS roiru weterynarz 
z Belfastu - Duniop. wy¬ 
nalazł oponę pneumatycz¬ 
na. Było to wielkie wyda¬ 
rzenie. Dzigiri niemu po- 
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1919 r 

CITROEN MODEL „A" - An¬ 
dre Ctiroen, ytciientoworty or- 
ganrzotor i konstruktor, zołożyl 
w T919 roku firmę noszqcq jego 
noiwisko jako markę, Prerwszym 
modelem Citroen był model mA", 
wypuszczony w 1919 roku, So* 
mochód ten mioł 4-cylmdrowy 
silnik w jednym bloku z odejmo¬ 
waną głowicą. Pojemność sko¬ 
kowa silniko wynosiła 1460 cm*. 
Nowością były koło torczowe 
rostosowane w tym modelu. 



laidy mogfy /eidz/ć szyb- 
c/e/ f /ep/e/, 

W ^899 roku Renou/t 
lostosowai cfo swego sa¬ 
mochodu wa^ pędny; pro- 
b/em łańcuchów napędo¬ 
wych przysparzających wie¬ 
le trudności kierowcom 
przestoi fsfrt/eć. 

No początku noszego 
sfu/ecfa Robert Bosch 
skonstruowai /skrown/k 
wysokiego napięcia; spra¬ 
wo, zapłonu została roz¬ 
wiązana. 

W 1900 roku wie/ki kon¬ 
struktor n/em/eck/ Wi/he/m 
Maybach zbudował samo¬ 
chód niski, o wydłużonym 
kszta/cie, juz niepodobny 
do pojazdu zaprzęgowego. 

Nie sposób wymienić 
wszystkich wyno/ozków, u- 


1920 r. 

PIC-PIC - pnemysł somo- 
chadowy w Szwojcarir przed 
pierwszą wojną świotową sta) na 
dość wysokim poziomie i było 
kilkanaście fobryk* znonych w 
w tamtycK ciasoch. Po wojnie 
zaczęły one podupadać, Niektó¬ 
re jednak produkowoły somoctio- 
dy dalej, Do takich natężała 
Piccord-Pictet, której wozy były 
nazywane Pic-Pic, Po ko zony mo¬ 
del miał 4-cyMndrowy silnik o 
mocy 30 KM, 


1921 r* 

PERL - ten śmieszny dwuoso¬ 
bowy samochodzik z zamknię¬ 
tym nadwoziem byl produko¬ 
wany przez mało znor>Q austria¬ 
cką firmę, któro istnioła w la¬ 
tach 1921^1927. Model pokaza¬ 
ny to moły turystyczny samo¬ 
chód z silnikiem 4-cyiindrowym 
o pojemności 898 cm* i mocy 
15 KM, Mógł rozwijać prędkość 
moksymalną około 60 km/b. 
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1922 r. 


BTA2 — W carskiej Rosji, pr^ed 
Wielką Rewolucją Paźdtier* 
nikovYq* produkowano w nie¬ 
wielkich ilościach samochody 
Russo-Boit Fabryka znajdowa¬ 
ła się w Rydze. W ciosie wojny^ 
została ewokuowono częściowo 
do Moskwy. Tam powstał Bro- 
nie-Tanko Automobilnyj Zawód 
(w skrócie BTA2), W fabryce tej 
w 1922 roku rozpoczęto produk¬ 
cję pierwszego radzieckiego sq* 
mochodu. 

1923 r. 

RENAULT MODEL ,.FT'' * 

Louis Renaułt, w okresie mię^ 
dzywojennym* rozbudowo! bar¬ 
dzo powożnie swoje zakłady pro¬ 
dukcyjne. Wozy morki Renautt 
zyskały sobie popularność no 
całym iwiecieK W 1923 roku zo- 
stół wypuszczony r^owy modeł 
iiFT'' t silnikiem 4-cylindrowym. 
Był to wóz średniej klasy, budo* 
wany przewoźnie z nadwoziem 
otwartym typu torpedo. Cieszył 
się dużym powodzeniem wśród 
użytkowników. 


1923 ł. 

CHEVROLET MODEL SUPE¬ 
RIOR" — Ludwik Clievroiet 
skonstfuowoł w roku 1911 samo¬ 
chód, który byl produkowony w 
fabryce należącej do Durortta, 
ale pod marką Chevrolet. Fir¬ 
ma ta 1 czasem została włączo¬ 
na do koncernu Generol Mo¬ 
tors. Produkowany w 1923 roku 
model miał silnik 4-cylindrowy 
o pojemności 2487 cm* i mocy 
22 KM, 



sprawnień j ulepszeń jakie 
nastąpiły w samochodzie 
przez pierwsze 50 /of uży¬ 
wania silnika. Było ich ty¬ 
siące. Konstrukcja samo¬ 
chodu sfa/e byia dosfcona- 
łona. 

Dopiero w tatach trzy¬ 
dziestych zmiany zaczęty 
następować coraz wolniej, 
a założenia konstrukcyjne, 
jakie wówczas się wykształ¬ 
ciły, przetrwały do dni dzi¬ 
siejszych. l właśnie dlate¬ 
go somochody produkowa¬ 
ne do 1930 roku nazywa¬ 
my starymi. Ta książeczka 
mówi więc o starych samo¬ 
chodach i kończy ją mode¬ 
lami z roku 1930, uważany¬ 
mi już za nowe. 

W starych samochodach 
były stosowane niektóre 
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1923 f 



zasadnicze e/ementy feon- 
stru/cc/f i wyposażenia^ kto- 
re^iv nowych pojazdach 
i Silnikach zanikły, zostały 
zamienione innymi, lepiej 
spe/niającym/ swoje fun- 
keje, Do elementów tych 
moina zaliczyć: 

— si/n//f z cy/indromf po 
dwa w b/ofcu, o nawet 
stojącymi pojedynczo, 

— si/n/fe bez zdejmowanej 
g/owicy, 

— zapłon z fsfcrown/ko wy- 
sofciego napięcia (mag¬ 
neto), 

— zasilanie benzyną pod 
ciśnieniem w zbiorniku 
lub za pomocą apara¬ 
tu próżniowego (tiw. 
t,mamka*'}, 

sprzęgło stożkowe z o- 
Wodz/ng skórzaną oraz 



TATRA MODEL *,11" - model 
i.tl" czeskiego samochodu Totfo 
byt bardzo popularny również w 
Polsce w lotach dwudziestych. 
Był to wóz bardzo wytrzymały 
i oszczędny w eksploatacji- 
Mioł 2-cylinclfOWy silnik prze- 
ciwbłezny {,,boKer") chłodzony 
powietrzem o pojemności 1056 cm^ 
i mocy 12 KM. Osiągał pręd¬ 
kość 75 km/h. 



1924 L 

NAG MODEL - - fir¬ 

mo ^!^tiona)e Automobil Ges- 
sellschaft {»v skrócie NAG) po¬ 
wstało w Beriinit w 1915 roku. 
Przedtem istniała również marko 
samochodów NAG, ale tyto to 
inno firma. Samochody NAG by¬ 
ły solidne i miały wielu iwoten- 
fiików. Model produkowa*- 

ny w 1924 roku mloi silnik 4'cy* 
lindrowy o pojemności 2640 cm^ 
i mocy 40 KM. Prędkość maksy¬ 
malna około 90 km/h. 



1925 n 

HANOMAG „KOMISSBROT" ^ 
po pierwszej wojnie świo- 
towej zaczęto budować różne 
mikrosamochody zwane wówczas 
i,cyciecaramr. Do nich należy 
zaliczyć pierwszy samochód wy¬ 
puszczony przez niemiecką fir¬ 
mę Hanomag i oznaczony jako 
model „2/10 PS*'* a przezwany 
„Komissbrot" Cchleb razowy). 
Somochodzlk ten miał silnik 1- 
-cylindrowy o pojemności 499 cm* 
i mocy 10 KM. 
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1926 r 


AUSTIN MODEL *,SEVEN*‘ - 
jest to tiojbofdziej znany 
model małego somochodu / i 

okresu międzywojennego. Za¬ 
projektował go angielski kon- 
struktor Herbert Austin- Somo- 
chód ten zdobył sobie rynek no 
całym świede dzięki niskiej ce¬ 
nie j woiofom technicznym. Miał 
silnik 4-cylindrowy o pojemności 
747 cm* t mocy 10,5 KM. Roz- 
wijoł szybkość do SO km/K. 





1927 t* 

NAMI MODEL „1“ ^ był tc 

pierwszy samochód skonstruowa¬ 
ny i wykonany całkowicie w 
Związku Radzieckim, w moskiew¬ 
skiej fabryce „Spartok" w ia- 
toch 1927—1930, W suniie wy* 
konano 512 egiemplarz/ tego 
wozu. Posiadał silnik 2-cylindro- 
wy o pojemności 1163 cm* i mo* 
cy 22 KM. Rozwijot szybkość do 
73 km/k 



192B t. 

LINCOLN — ta morko somo- 
chodów pówstolo w 1920 roku. 
W dwo lato później zakupił 
jo wroi z zokłodomr pro¬ 
dukcyjnymi Henry Ford i do 
dziś noieiy ono do koncernu 
Fordo. Od początku wozy tej 
marki były somochodomi luk¬ 
susowymi- Model z 1928 roku 
był wyposażony w siinik 8-cy- 
lindrowy, widłosty o pojemności 
6,3 L Rowijoł szybkość 160 J<m/h. 




stosunkowo krótko sto* 
sowone sprzęgh mokre 
wielotarczowe, 

— dźwignia zmiany biegów 
i hamulca ręcznego u- 
mieszczona na zewnętrz 
nadwozia, 

— napęd łańcuchowy, 

— hamulec zasadniczy 
(nożny} cfziatcijgcy tyfkc 
na tylne kola, 

— opony wysok/ego c/snie- 
n/a. 

Te wszystkie efe/nenty 
n/e sq przewoźnie widocz¬ 
ne no zewnętrz pojazdu, 
dlatego zostały fu wymie¬ 
nione. Natomiast no ry- 
sunkoch zoobserwowoć 
można, że u progu nowych 
czasów, pod koniec okre¬ 
su storych samochodów, 
samochody były już wypo- 
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1929 r 

iSOTTA-FRASCHINj -- włoskc 
firma ZQłoźo>na przez wspól¬ 
ników o- tych samych noiwis- 
kach, istniała w latach 1899 — 
—1949, Produkowało samochody 
turystyczne i sportowe wysokiej 
klasy. Wozy tej marki słynęły i 
pięknych nad|vozi. Model z 1929 
roku miał silnik 8*cyl ind rowy 
o pojemności 7372 cm*. 



sożone w zderzaki, kułe- 
lek z ty/u /ub sk/adang 
pó/kę no kuferek już 
dość często, torczowe kota 
do zdejmowania Również 
udoskonoleniami jeszcze 
storego okresu, które prze- 
n/knę/y do nowego, były 
coraz częściej stosowane 
omortyzotory, najpierw 

cierne, a później hydro- 
uliczne. 

No dobrze, o/e w/ośc/- 
wre k/edy zosfa/ zbudowa¬ 
ny pierwszy samochód? 

Na to pytanie nie udo 
się odpowiedzieć. Pierwszy 
samochód powstawoi przez 
wiele fot, a nawet przez 
wiele setek fot. Być może, 
że zo kilkaset lot ludzie 
będq się zostonawioli, czy 
współczesne nom maszyny 
możno uznać zo pełno¬ 
sprawne pojazdy i nazy¬ 
wać je somochodami. 


1930 r. 

ANSALDO MODEL jest 

to model o typowym wyglądzie 
samochodów i przełomu lat 
dwudziestych i trzydziestych, 
Sama fkma Ansaldo nie roz¬ 
winęła się w dużego produ- 
cento samochodów, istniała tyl¬ 
ko 11 lat, od 1920 do 1931 roku. 
Model „16” miał silnik 6-cylin- 
drowy o pojemności 2780 cm*, 

•t 

1930 r. 

BUGATTI MODEL ,J-50” ^ 

Ettore Bugotti to światowej 
sławy konstruktor, który zbudo¬ 
wał około 50 różnych modeli sa¬ 
mochodów, produkowanych w je- 
go fabryce. Prezentowany tu sa¬ 
mochód o charakterze turystycz¬ 
nym, z opływowym .nadwoziem 
wykonanym w Paryżu przez jedną 
ze znonych firm koroseryjnych, 
miał silnik 8-cyl ind rowy o po¬ 
jemności 4972 cm*. Model ten 
był również produkowony w wer¬ 
sji sportowej. 
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Kolekcjonerstwo to wspaniała pasja. Zaproponować wtęc chcemy interesującą zabawę, polegającą na kompletowaniu barwnych rysun¬ 
ków t zdjęć z różnych dziedzin: światowej muzyki rozrywkowej, automobilizmu, sportu, geografii, historii, wojskowości, sztuki, tot-^ 
nictwa... 


Aby zgromadzić pełny zestaw Ilustracji Samoprzylepnych z wybranej dzie^ 
dżiny - noleży nabyć w punktach sprzedaży RSW ..Prasa-Ksipzko-Ruch'' od¬ 
powiedni zeszyt i sprzedawane oddzielnie arkusze Ilustracji Samoprzylepnych. 

Każdy zeszyt, oprócz tekstu informacyjnego, zawiera miejsca do wklejanio 
llustrocji Samoprzylepnych. Na każdym tai arkuszu IS znajduje się sześć od¬ 
powiednio naciętych obrazków, z których cztery dotyczą jednego wiodpcego 
tematu, oznoczonego kofejnymi numeromi, zaś dwa pozostołe zopoczątkowujo 
nowe tematy równie interesyjgce. Wystarczy odfeleić Ilustrację Samoprzylepną 
j umieścić jq w odpowiednim miejscu zeszytu, które oznaczone jest tokq samą 
(iczbq. Wypełniając w ten sposób cały zeszyt można uzyskać bogato ilustro¬ 
wany, jednotematyczny album, mogący stać się podręczną encyklopedią. 

Ci z kolekcjonerów, którzy nadeślą do redakcji pełny zestow winiet tytuło¬ 
wych arkuszy Ilustracji Samoprzylepnych (np. „Poczet królów polskich'* od 
nr 19-31) noklejonych na kortoniku (patrz rysunek obok) uczestniczyć będą 
w losowaniu cennych nagród ufundowanych przez wydawcę. 



Nosz adres: 

Krajowa Agencja Wydawnicza 
Redakcja Wydawnictw Rysunkowych 
04-087 Warszawa, ul. Igańska 1SC 


Oto numeracjo tematów w/odęcych zamieszcianych na poszczególnych arkuszach Hustracji 
Samoprzylepnych, 


Gwiazdy muzyki rozrywkowej 1—18 

Poczet królów polskich 19—31 

Kontynenty — Afryko 32—44 

Ptaki Polski 45-55 

Samoloty, no których walczyli Polacy 56—67 

Stare samochody 68—79 



















INSTRUKCJA 



CENA ZŁ. 15,- 



STARE 

SAMOCHODY 


PTAKI 


POLSKI 


GWIAZDY 


MUZYKI ROZRYWKOWEJ 


KONTYNENTY 


AFRYKA 


Pragniemy zaoferować Wam^ za pośrednictwem doskonałych graficznie ilustracji samoprzylepnych i starannie 
opracowanych zeszytów, stanowiących rodzaj klasę rów o różnorodnej tematyce^ wydawnictwo mogące zastąpić 
podręczne^ bogato ilustrowane encyklopedie. 

Mamy nadzieję, że wielu kolekcjonerów z zadowoleniem przyjmuje proponowaną przez Krajową Agencję 
Wydawniczą formę gromadzenia ciekawych, a nierzadko unikalnych zbiorów, jakie zamierzamy zaoferować* 
Przekonani, że nasza nowa propozycja zostanie przyjęta z zainteresowaniem, życzymy, aby znalazła ona miejsce 
w Waszej bibliotece jako źródło wiadomości z wybranej dziedziny. 




































